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3. Capalar

Bir geminin en 6nemli donanimi olan capalar Ak-
deniz'de en ¢ok Kkarsilasilan arkeolojik kalintilar arasinda
yer almaktadir. Deniz tasitlar1 gerektiginde deniz tizerin-
de sabit durumda kalabilmek icin ¢apalara ihtiya¢ duyar.
Capas1 olmayan gemi denizde her tiirlii tehlikeye aciktir.
Bu yiizden capasi olmayan geminin denizde yok olmasz, ilk
riizgarda karaya oturmasi, ilk akintida bilinmeyen ufukla-
ra siirliklenmesi veya ilk firtinada batmasi normal kabul
edilir. Hem yapildiklar1 hammaddeler hem de formlar ait
olduklari geminin kimligi ya da ugradig: limanlarin anla-
silmasinda fikir verebilmektedir. Ote yandan eski ¢agda
denizcilik farkl kiiltiir ve milliyetlerin bir potada birbirine
karigabildigi nadir gortilen bir meslek grubudur. Dolayisty-
la Tung Cag1 (MO 3000-1200) ile birlikte gelisen uluslararas:
denizcilik nedeniyle gemicilerin donanimlar1 da birbirine
benzemeye baslamistir. Tun¢ Cagi'ndan gilintimiize yaklas-
tikca Akdeniz, Karadeniz ve UKyanuslardaki capa turleri,
zamana bagl olarak once birbirine benzemeye sonra ayni-
lasmaya baslamastir.
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Gemiler liman i¢lerine, demirleme bolgelerine veya
acik denizde herhangi bir sighga gerektiginde capa atabi-
lir. Aniden bastiran firtina gemilerin konumunu olumsuz
yonde etkilerse kagmaktan baska careleri kalmayabilir. Bu
durumda capay1 denizden alacak vakit kalmaz ve dipte b1-
rakilir. Bu nedenle yukarida ad: gecen bolgelerin derinlik-
lerinde herhangi bir batiga ait olmayan ¢apalara rastlanur.
Ayni dogal olaylar binlerce yildir her tip tekneyi etkiledigi
icin bu tip yerlerde tas, ahsap ve demirden yapilma her tip
ve her donem capay1 yan yana — st iiste gormek miim-
kiin olur. Bazen akinti, ters riizgar ve baska dogal neden-
lerle riskli bolgelerde de tas capalar goriiliir. Gemiler bu
tehlikeler karsisinda batmay: engellemek icin capa atmay:
tercih edebilirler. Manevra yeterli gelmedigi takdirde gemi
kacabilirse kacar, capay1 suda birakir. Kacamazsa akint1 ve
riizgarla stiriiklenebilecegi kadar uzakta batar. Bu durum-
da bu bolgelerde, dipte tek bir ¢capaya rastlamak miimkiin
olabilir. Boyle bir durumda ¢apanin halat baglama yerinin
yonti, geminin battig1 dogrultuyu gosterebilir. Deniz dibin-
de boyle bir capanin dalici eliyle dogrultu degistirmesi, ait
olabilecegi batig1 binlerce sene daha bulunmaz yapabile-
cektir.




Capanin atilig pozisyonu — rizgara/akintiya gére geminin bulundugu yon
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Gemilerde capalarin zorunlu kalinca dipte birakil-
masi siklikla gortilen bir durumdur. Bundan dolay: her do-
nemde gemiler genellikle birden fazla ¢capa bulundurmak-
tadir. Akdeniz, Marmara ve Karadeniz'deki bircok batikta
birden tazla capa tespit edilmistir. Baz1 gemi batiklarinda
ayni formda ancak farkli boyutlarda capalar da bulunmus-
tur. Bu durum geminin farkhh hava ve dip kosullarinda
farkli capalara ihtiya¢c duymalarindan kaynaklanmaktadir.
Sakin bir denizde kiigtik capay1 atmak, firtinali denizde is-
kele ve sancak yonlerinden iki ayr biiytik capay1 atmak bu
yontemler arasindadir. 332333 38212 3

| |

TTFTTTHT A???%?H%ﬁ%ﬁ%’%
‘ ___1’” o= ﬁi‘ = i [ l

OO =
— F:i N B i
Stemn : | {: 3 : u ﬁ:ﬁnp-:’g

: S i Bimam -

Saissm-it dii=a =

U ‘ - &J V'__ \I Y
s 83 88 28 38832383 3 3 2333383238338 383823268
0 1 2m




B wmmes
3
‘.
%
r)
3

R

https://averyreview.com/issues/

issue-19/archaeologists-wear-wetsuits



https://averyreview.com/issues/

Capalar yapildiklar1 malzemeye gore tas, ahsap ve
demir olarak {i¢ ana gruba ayrilirlar. Bu ana gruplar baska
malzemelerle de desteklenerek, farkli teknolojilerle farkl
formlar kazanmis, kendi iglerinde farkli gruplara ayrilmis-
tir. Ge¢miste en kolay ulasilabilen ve imal siireci en basit
olan capalar tastan yapilmis capalardir. Bunlar ilkel deniz
tasitlarinin kullanildigi erken dénemlerden itibaren gemi-
lerin vazgecilmez donanimi olmuslardir ve denizcilik tari-
hinde en uzun stire kullanilmis olan capa tiirtinii olusturur-
lar. Capa taslar1 ve tas capalar yalnizca Akdeniz kiyilarinda

degil, Atlas Okyanusu’'ndan, Hint Okyanusu'na, Kizilde-
niz'den, Karadeniz’e kadar, yalnizca denizlerde degil gol-
lerde ve nehirlerde de yaygin ve uzun siire kullanilmislar-

dir. Kendi icinde, capa taslari, tek delikli tas capalar ve ¢ok
delikli kompozit tas capalar olarak ti¢ ana gruba ayrilmistir
(Fig. 16, 17, 18, 19,20).

Fig. 17) Tek delikli tas capa,

Fig. 16) Deliksiz tas capa-
lara bir 6rnek.
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Fig. 20) Genellikle kum zeminde kullanildig: diisiiniilen ¢cok
delikli tas capalara bir 6rnek. (Canlandirma: Ergiin Simsek)

Fig. 18) Iki Delikli Tas Capa.
Benzeri Gazipasa’da bulunmustur
(Canlandirma: Ergiin Simsek)

Fig. 19) Uc Delikli Tas Capa.
(Fotograf: H.Oniz)
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Tek, iki ve ti¢ delikli tas capalarin en ¢ok kullanildig:
zaman aralign MO 3000 — MO 1000 yillar1 arasidir. Mali-
yetleri ve ham maddesinin kolay bulunmasi nedeniyle tas
capalarin gectigimiz ytizyila kadar nadiren de olsa baz
bolgelerde kullanildig1 goriilmektedir. Iki delikli taslarin
bir boliimti ise ¢apa ile gemi arasinda hat agirhig1 olarak
kullanilmistir (Fig. 21). Hat agirhklar1 geminin deniz {ize-
rinde daha emniyetli durabilmesi i¢in Tun¢ Caginda kulla-
nilmis olan yardimeci agirliklardir. Agir tek bir capaya gore
bir veya daha fazla hat agirhig1 dip zeminini daha etkili

kavranmasin saglar. Ayrica capa ve hat agriliklarinin ge-
rektiginde gemiye geri alinmasi islemi tek bir agir capanin
alinmasina gore ¢ok daha kolay olur.

Fig. 21) Hat agirlig1 veya 2 delikli tas capa. 13 numaral 2 delikli tas
capadan tek farki deliklerinin aym1 boyutlarda olmasidir. Asli Alan-
ya Miizesinde goériilebilir. (Canlandirma: Frgiin Simsek)




Ag agirliklari ile Tas Capa arasindaki farklar

Muhtemel Ag agirliklari




(Capa kronolojisinde tas capalardan sonra ahsap ¢a-
palar gortilmektedir. Bu tip capalar Akdeniz ve gevresinde
MO 9. Yiizyildan MO 3. Yiizyila kadar kullanilmislardir.
Demir caginda baslayan ahsap capa kullanimi akillara su
soruyu getirmektedir. Demir gibi saglam bir malzeme var-
ken neden ahsap kullanildi? O viizyillarda demir az bulu-
nan, az islenebilen ve ancak silah tiretilmesinde kullanilan
pahali bir maddeydi. Demirden yapilan bigak, kilic, mizrak
ucu gibi malzemeler baska her hammaddeden daha sag-
lam olurdu. Savas arabalarinin tekerlekleri de demirden
yapilirdi. Bu ylizden demirin tiretim ve ticareti genellikle
krallarin kontrolii altinda yapilabilirdi. Bu yilizden demir
yerine bir¢ok bolgede kolayca bulunabilmesi nedeniyle ah-
sap capalar kullanilmaya baslamistir. Demir cagiyla birlik-
te daha gelisen gemi yapim teknolojisi capalama islemle-
rinde hantal ve agir tas capalar yerine daha pratik capalarin
gelistirilmesine uygun ortam saglamis olmalidir. Dayanikh
ahsap ve ustalik gerektiren marangozluk yontemleri saye-
sinde ahsap capalar en az alt1 ylizyil boyunca Akdeniz'de
gemicilerin hayatinda yer almistir.

http://bennosfiguresforum.com/viewtopic.php?f=11&t=18962&p=212318
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Ahsabm agirlig: binlerce tonluk geminin deniz iis-
tlindeki giivenli konumu i¢in yeterli degildir. Bu nedenle
capalarin agirhigini artirmak ve dipteki tutuslarim giiclen-
dirmek i¢in ¢ipo ad verilen béltimler kullanilmigtir. Muh-
temelen MO 9. ytizyildan baslayarak tastan yapilan ¢ipolar
(Fig. 22, 23), MO 5. Yiizyildan baslayarak kursundan imal

edilmislerdir.

Fig. 23) Tas Cipo (Fotograf: H.Oniz)

Fig. 22) Tas cipolu ahsap capa canlandirmasi (Canlandirma: Ergiin
Simsek)




Kursun ¢ipolarmn birbirlerinden farkli formlar: (Fig. 24) ah-
sap ¢apalarda ayn1 amacla ama farkl tekniklerle imal edil-
diklerini gostermektedir.

Fig. 24) Kursun Cipo



Kurgun Cipolu Ahgap Gapalar
(~MO 5-3y)
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Kursun ¢ipo kullanilmis ahsap capalarin bir boli-
miinde yine kursundan yapilmis kelepceler (Fig. 25) ve
tarkli kursun boliimler bulunabilmektedir. Terado Nava-
lis ve baska canlilarin ¢apanin ahsabini yok etmesi nede-
niyle geriye tas veya kursun boltimleri kalir. Dip zemi-
ninde bulunan bu tiir kalintilar gecmiste orada bir ahsap
capanin varligimi gosterir. Bunlarin yerlerinden alinmas:
ya da dogrultularmin degistirilmesi arkeolojik bir bilgi-
nin yok olmasina neden olacaktir. Ciinkii ayn1 capaya ait
olabilecek tas ya da kursun kalintilar, birbirlerine olan ko-
numu ve aralarindaki milimetre cinsinden mesate, ahsap
capa ve boyutlar: hakkinda bilgiler icermektedir.




MO 3. Ytizyil ahsap capalardan demir capalara gegis
donemidir. Ik demir capalar ahsap capalarla ayni formda
imal edilmislerdir. Bu capalarda cipo boltimleri de demir-
den yapilmigtir. V formlu capa olarak nitelendirilen bu
capalari, MO 2. Yiizyilda kullanildig: bilinen C formlu ca-
palar (Fig. 26) takip eder. Sonrasinda C formu T formuna
dontismeye baslar. Bu ara form MO 1. Yiizyilda gortilir.

Tam T tformlu ¢apalar (Fig. 27) Roma ve Dogu Roma done-
Fig. 26) C tipi demir capa

minde yaygin olarak gortilmektedir.

: T R 2
- o

A- Roma Cumhuriyet Dénemi

B- Erken Roma Imparatorluk Dénemi : e ~
C- Roma Imparatorluk Dénemi + Agadh o S
D- Ge¢ Roma Imparatorluk-Erken Bizans Donemi o W e
E- Ge¢ Bizans-Islami Dénem (Kapitan, 1984: 43) ; | M e # - W
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Fig. 27) T Tipi
Demir Capa.
Muhtemelen

firtinaya yaka-

lanmis geminin
kacis manev-
rasi sirasinda

dipteki kayalara
takilmis ve
govdeden bii-
kiilmiis. Cikar-
tilamadig: icin
deniz dibinde
birakilmais.




Y formu olarak nitelendirilen ¢apalar ise Bizans ve

Arap donemi olarak nitelendirilen donemlerde kullanil-
mistir (Fig. 28).




Orta Cagla birlikte ahsap cipolu demir capalar, son
ylizyillarda ise ti¢ ve dort kollu demir capalar kullanilmaya
baslar. Demir capalar suyun iginde kaldiklar stire iginde
bir bozulma stirecine girerler. Bu stire¢, demirin demir ok-
sit salgilamasiyla baslar. Cimento niteligi tasiyan bu salg:
cevredeki kum ve ¢akilin demiri ¢evrelemesiyle devam
eder. Siireye ve demirin kalitesine baglh olarak demir tama-
men yok olur. Geriye onu ¢evreleyen kum/cakil kalip kalir.
Capa formunda tasa benzeyen bu kalip herhangi bir do-
kunus sirasinda hemen kirilabilir. Aletli dalisa acik ve taal
dalis yapilan bolgelerde goriilen ¢ok sayida kirik ¢apa (Fig.
29) genellikle dalicilarin temasi sonucu olusmustur. Dalici-
larin ytiizerlik ayarlama hatalar: sonucu bu tip kalintilarin
tisttine diismeleri, tlip carpmalari, palet ¢cirparken olusabi-
lecek ters hareketler baska bircok arkeolojik degere oldugu
gibi, cok saglam goziiken ama son derece kirilgan olabile-
cek demir capalara da zarar vermektedir.
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